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(54) Process and device for controlling optical and/or acoustic information in a motor vehicle 

(57) The invention relates to a process and a device for controlling optical and/or acoustic 
information in a motor vehicle, comprising at least one electrical component with an optical and/or 
acoustic output unit (6, 7), with output which can be controlled by a control unit, and at least one 
vehicle assistance system (2, 4, 8) or a vehicle state sensor, and by way of the control unit (3) by 
means of the data of the vehicle assistance system (2, 4, 8) or the vehicle state sensor the driving 
situation can be detected and classified, and the optical and/or acoustic output unit (6, 7) is 
actuatable depending on the classification so that the optical and/or acoustic information can be 
output, delayed, buffered, or suppressed. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Verfahren und Vorrichtung zur Steuerung von optischen und/oder akustischen Informationen in einem 
"~ Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zur Steuerung von optischen und/oder akustischen 
Informationen in einem Kraftfahrzeug, umfassend minde- 
stens eine elektrische Komponente mit einer optischen 
und/oder akustischen Ausgabeeinheit (6, 7), deren Ausga- 
be durch eine Steuereinheit steuerbar ist und mindestens 
ein Fahrzeugassistenz-System (2, 4, 8) oder einen Fahr- 
zeugzustandssensor, wobei uber die Steuereinheit (3) 
mittels der Daten des Fahrzeugassistenz-Systems (2, 4, 8) 
oder des Fahrzeugzustandssensors eine Fahrsituationser- 
kennung durchfuhrbar und kiassifizierbar ist, wobei die 
optische und/oder akustische Ausgabeeinheit (6, 7) in Ab- 
hangigkeit von der Klassifizierung derart ansteuerbar ist, 
dass die optischen oder akustischen Informationen aus- 
gebbar, verzogerbar, zwischenspeicherbar oder unter- 
druckbar sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zur Steuerung von optischen und/oder akustischen 
Informationen in einem Kraftfahrzeug. 5 
[0002] In modernen Kraftfahrzeugen existieren eine Viel- 
zahl von Komponenten, die optische und akustische Infor- 
mationen erzeugen, die den Kraftfahrzeugfuhrer in seiner 
Konzentration auf den StraBenverkehr ablenken konnen. 
Neben dem klassischen Radio mit seinen Verkehrsnachrich- 10 
ten sind dies insbesondere Navigations systeme mit opti- 
scher oder akustischer Zielfuhrung, Autotelefone und Multi- 
funktions-Anzeigeeinheiten mit wechselnden grafischen 
Oberflachen. 

[0003] Der Erfindung liegt daher das technische Problem 15 
zugrunde, ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Steuerung 
von optischen und/oder akustischen Informationen in einem 
Kraftfahrzeug zu schaffen, mittels derer ein Kraftfahrzeug- 
fuhrer weniger stark vom Verkehrsgeschehen abgelenkt 
wird. 20 
[0004] Die Losung des technischen Problems ergibt sich 
duch die Gegenstande mit den Merkmalen der Patentansprii- 
che 1 und 5. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben 
sich aus den Unteranspriichen. 

[0005] Hierzu wird mittels der Daten mindestens eines 25 
Fahrzeugassistenz-Sys terns oder eines Fahrzeugzustands- 
sensors eine Fahrsituationserkennung durchgefuhrt, wobei 
die erfasste Fahrsituation klassiflziert wird und in Abhan- 
gigkeit von der Klassifizierung die optischen oder akusti- 
schen Informationen ausgeben, verzogert, zwischengespei- 30 
chert oder unterdriickt werden. Dadurch wird gewahrleistet, 
dass der Kraftfahrzeugfuhrer in Situationen groBer Konzen- 
tration wie beispielsweise sehr schnelle Autobahnfahrten, 
starke Bremsvorgange oder zu dichtes Auffahren des riick- 
wartigen Verkehrs bzw. zu dichtes Auffahren auf ein voraus- 35 
f ahrendes Kraftfahrzeug nicht kurzzeitig mit fatalen Folgen 
abgelenkt wird. Vielmehr werden die Informationen dem 
Kraftfahrzeugfuhrer situationsgerecht aufbereitet. 
[0006] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist das 
Fahrzeugassistenz-Sys tern als Navigations system und/oder 40 
als Bremsassistenz-System und/oder als Abstandsrege- 
lungs system ausgebildet, aus deren Daten eine Fahrsituati- 
onserkennung durchfuhrbar ist. 

[0007] In einer weiteren bevorzugten. Ausfuhrungsform 
ist der Fahrzeugzustandssensor als Geschwindigkeitssensor 45 
ausgebildet. 

[0008] Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines be- 
vorzugten Ausfuhrungsbeispiels naher erlautert. Die einzige 
Figur zeigt ein schematisches Blockschaltbild einer Vorrich- 
tung zur Steuerung von optischen und/oder akustischen In- 50 
formationen in einem Kraftfahrzeug. 

[0009] Die Vorrichtung 1 umfasst ein Bremsassistenz-Sy- 
stem 2, ein zentrales Steuergerat 3, ein integriertes Ab- 
stands-Geschwindigkeits-Regelungssystem 4, ein Autotele- 
fon 5, eine Multifunktions-Anzeigeeinheit 6, einen Laut- 55 
sprecher 7, ein Navigationssystem 8, ein Radio 9 mit inte- 
griertem Speicher 10 und eine RF-Schnittstelle 11, die alle 
uber eine Busstruktur 12 miteinander verbunden sind. 
[0010] In einem ersten Schritt erfasst das zentrale Steuer- 
gerat 3 die aktuellen Daten von dem Bremsassistenz-System 60 
2, dem Abstands-Geschwindigkeits-Regelungssystem 4 und 
von dem Navigationssystem 8. So kann beispielsweise an- 
hand der Daten des Navigation ssy stems 8 ermittelt werden, 
wo sich das Kraftfahrzeug aktuell befindet, einschlieBlich 
des StraBentyps. Des weiteren kann anhand der berechneten 65 
Zielroute so wie der vorhandenen Datenbasis ermittelt wer- 
den, ob aktuell beispielsweise haufig Kurven durchfahren 
werden mussen oder haufig Richtungsanderungen erfolgen. 
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[0011] Anhand der Daten des Ab stands- Geschwindig- 
keits-Regelungssystems 4 kann der vorausfahrende und 
ruckwartige Verkehr eingestuft werden und die Entwicklung 
der Eigengeschwindigkeit abgeschatzt werden. Aufgrund 
der Daten des Bremsassistenz-Sy stems 2 erkennt das zen- 
trale Steuergerat 3, ob aktuell Bremsmanover erfolgen und 
wie ausgepragt diese sind. 

[0012] Diese erfasste Verkehrs situation wird von dem 
zentralen Steuergerat klassiflziert. Diese Klassifizierung 
kann im einfachsten Fall darin bestehen, dass die Fahrsitua- 
tion als kritisch oder unkritisch eingestuft wird. Es sind je- 
doch auch vielstufige Klassifikationen denkbar. Wird nun 
die erfasste Verkehrssituation als kritisch erfasst, beispiels- 
weise weil ein Fahrtrichtungswechsel unmittelbar bevor- 
steht oder das Kraftfahrzeug gerade stark beschleunigt oder 
verzogert wird, so werden akustische oder optische Informa- 
tionen modifiziert dem Kraftfahrzeugfuhrer zur Verfugung 
gestellt, wobei die Art der Modifikation auch nutzerspezi- 
fisch vorgebbar sein kann. 

[0013] Bei einem Telefonanruf kann dieser beispielsweise 
in eine Mailbox umgeleitet werden, wobei gegebenenfalls 
ein erlauternder Zusatz fur den Anrufer erfolgt. Altemativ 
kann das Telefon stumm geschaltet werden, wobei dann die 
Nummer des Anrufers zwischengespeichert wird und auto- 
matisch zuruckgerufen wird, wenn die Fahrtsituation nicht 
mehr als kritisch klassiflziert wird. Des weiteren kann die 
Klingelzeit verlangert werden, falls aufgrund der Datenbasis 
kiirzfristig zu erwarten ist, dass die Verkehrssituation nicht 
mehr kritisch ist, beispielsweise weil dann der Fahrtrich- 
tungswechsel vollzogen ist. Alternativ kann der Anrufer 
eine Riickmeldung erhalten, dass dieser nach einer gewissen 
Zeit noch einmal anrufen soil, wobei die Zeit mit Hilfe der 
geschatzten Reisezeit entlang der Fahrtroute bis zu Fahrt- 
routenanteilen mit geringer Abbiegehaufigkeit berechnet 
wird. Verkehrsdurchsagen des Radios 9 konnen im Speicher 
10 zwischengespeichert werden. Dabei kann die Dringlich- 
keit der Verkehrsmeldung anhand der berechneten Fahrt- 
route abgeschatzt werden. Die Verkehrsmeldung bleibt dann 
solange im Speicher; bis die Verkehrssituation nicht mehr 
als kritisch oder Verkehrsmeldung oder die Verkehrsmel- 
dung aufgrund der aktuellen Position dringlich wird. 
[0014] Zur verbesserten Wahrnehmung der akustischen 
Information, insbesondere der Verkehrsmeldungen, kann 
zusatzlich vorgesehen sein, dass mittels eines Mikrofons die 
Innengerausche uberwacht werden und die zwischengespei- 
cherte Verkehrsmeldung in einer Gesprachslucke ausgege- 
ben wird. 

[0015] Weiter kann vorgesehen sein, dass Audiostucke 
mitgeschnitten werden und verzogert angegeben werden. Ist 
beispielsweise fur das zentrale Steuergerat 3 erkennbar, dass 
ein Fahrtrichtungshinweis des Navigationssy stems 8 in eine 
Nachrichtensendung fallt, so karin das Radio 9 stumm ge- 
schaltet werden, so dass sich der Kraftfahrzeugfuhrer auf die 
optische und/oder akustische Ausgabe des Navigationssy- 
stems 8 uber die Multifunktions-Anzeigeeinheit 6 und/oder 
den Lautsprecher 7 konzentrieren kann. In der Zwischenzeit 
wird die Nachrichtensendung im Speicher 10 zwischenge- 
speichert und in unkritischen Fahrtsituationen ausgegeben. 
[0016] Anderungen der grafischen Oberflache der Multi- 
funktions-Anzeigeeinheit 6 aufgrund von Funktionsande- 
rungen sollten in kritischen Fahrsituationen soweit als mog- 
hch unterdriickt werden, um den Kraftfahrzeugfuhrer nicht 
in seiner Konzentration zu storen. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur Steuerung von optischen und/oder 
akustischen Informationen in einem Kraftfahrzeug, da- 
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durch gekennzeichnet, dass mittels Daten von Fahre- 
rassistenz-Systemen (2, 4, 8) eine Fahrsituationserken- 
nung durchgefuhrt wird, die erf ass te Situation klassifi- 
ziert wird und in^Abhangigkeit von der Klassifizierung 
die optischen oder akustischen Informationen ausgege- 5 
ben, verzogert, zwischengespeichert oder unterdriickt 
werden. 

2. Vorrichtung zur Steuerung von optischen und/oder 
akustischen Informationen in einem Kraftfahrzeug, 
umfassend mindestens eine elektrische Komponente 10 
mit einer optischen und/oder akustischen Ausgabeein- 
heit, deren Ausgabe durch eine Steuereinheit steuerbar 
ist und mindestens ein Fahrzeugassistenz-System oder 
einen Fahrzeugzustandssensor, dadurch gekennzeich- 
net, dass uber die Steuereinheit (3) mittels der Daten 15 
des Fahrzeugassistenz-Systems (2, 4, 8) oder des Fahr- 
zeugzustandssensors eine Fahrsituationserkennung 
durchfuhrbar und klassifizierbar ist, wobei die optische 
und/oder akustische Ausgabeeinheit (6, 7) in Abhan- 
gigkeit von der Klassifizierung derart ansteuerbar ist, 20 
dass die optischen oder akustischen Informationen aus- 
gebbar, verzogerbar, zwischenspeicherbar oder unter- 
driickbar sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fahrzeugassistenzsystem als Navi- 25 
gationssystem (8) und/oder als Bremsassistenz- System 
(2) und/oder als Abstandsregelungs system (4) ausge- 
bildet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Fahrzeugzustandssensor als Ge- 30 
schwindigkeitssensor oder Lenkwinkelsensor ausge- 
bildet ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass die mindestens eine elek- 
trische Komponente als Autotelefon (5) und/oder als 35 
Navigationssystem (8) und/oder als Radio (9) ausgebil- 
det ist. 
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